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LAS SEDES DE METRO < |

UN RECORRIDO POR EL DESARROLLO T :
URBANO DE MADRID . 3

La presente muesira propone un viaje por Ia historia compartida de Madrid v su
Melro, dos realidades que han crecido entrelazadas desde comienzos del siglo XX.

A través de sus sedes corporativas, entendidas como huellas discretas pero
reveladoras, la exposicion ofrece una mirada a la evolucion de la ciudad y de la propia
Compania. En estos edificios, la arquitectura se convierte en memoria viva, testigo de
los cambios que han dado forma a Madrid y refiejo de la censtruccion de la ciudad
moderna, asi como de las personas gue la hicieron posible

El recorrido s& inicia en los primeros proyectos gestados en la calle Jacometrezo y
continua por enclaves fundamentales como Montera o la Gran Via, mostrando como it

el Metro acompand e incluso anticipd el crecimento de la capital. Asimismo, Il
recupera propuestas emblematicas como la Casa del Metro de Antonio Palacios en la y y A
avenida Reina Victoria o la sede de Cavanilles, vinculada al desarcollo industrial de la \ ;

Compafia. El itinerario culmina en la avenida de Asturias, doride pasd e de presente

convergen para refiejar la continuidad de una institucion en constante evolucian. g N

Esta exposicién es fruto de una investigacién desarrollada por el Departamento de

Patrimenio Histérico de Metro, en colaboracion con arquitectos, especialistas en

patrimonio, y presenta un relatlo que combina rigor historico, memoria y evocacion.

A fravés de documentos, planos, fotografias y testimenios, la muestra trasciende ia

dimension puramente infraestructural para revelar el papel del Metro como agente 7 K
esencial en la construccion de la modermidad y de la identidad urbana de Madrid. ; 1
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LAS SEDES DE METRO UN RECORRIDO POR
EL DESARROLLO URBANO DE MADRID

La presente muestra propone un viaje por la historia compartida de
Madrid y su Metro, dos realidades que han crecido entrelazadas
desde comienzos del siglo XX.

A través de sus sedes corporativas, entendidas como huellas
discretas pero reveladoras, la exposicién ofrece una mirada a la
evolucion de la ciudad y de la propia Compaiiia. En estos edificios,
la arquitectura se convierte en memoria viva: testigo de los cambios
que han dado forma a Madrid y reflejo de la construccién de la
ciudad moderna, asi como de las personas que la hicieron posible.
El recorrido se inicia en los primeros proyectos gestados en la calle
Jacometrezo y continua por enclaves fundamentales como Montera
o la Gran Via, mostrando como el Metro acompaid e incluso
anticipd el crecimiento de la capital. Asimismo, recupera
propuestas emblematicas como la Casa del Metro de Antonio
Palacios en la avenida Reina Victoria o la sede de Cavanilles,
vinculada al desarrollo industrial de la Compaiia.

El itinerario culmina en la avenida de Asturias, donde pasado y
presente convergen para reflejar la continuidad de una institucion
en constante evolucion.

Esta exposicién es fruto de una investigacion desarrollada por el
Departamento de Patrimonio Historico de Metro, en colaboracion
con arquitectos especialistas en patrimonio, y presenta un relato
que combina rigor histérico, memoria y evocacion.

A través de documentos, planos, fotografias y testimonios, la
muestra trasciende la dimension puramente infraestructural para
revelar el papel del Metro como agente esencial en la construccion
de la modernidad y de la identidad urbana de Madrid.
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PLANO DE MADR




Y SU

TERMINO MUNICIPAL

]

Escala de 1:10000

e

EDIFICIOS FUBLICOS MAS IMPORTANTES.

Palacis Aral
Conprosn de fet Lipstades
Pollcie dic la Gobruisticn
Misiaterin de fe G
Wipissprta tho Marian
B

Minsateesa de In Gutieemasiia
Miniaterie de Trnhuje
Appatanarnia

enferunin Torstusial

Trihussa! Seprisme

Cirw o Coerren

Pirecsiin fieneral de Srpuridod

Hegta i Mo Jewia
Uisiroraidod Contral
Excucty de Jugenieron
Musea del Praife

Moo Arguevizite
Mibiiatsos Nocional

4 Odwrrvapiri Astromamice

Joedia fsadoirn
Pargie & Retirn
Caartel Guaeral

0
Matasiere Misnioipal
Fbrice e Tobscon
Aecoconmnilod de Agves
Dok s puans
Eeoventeria de ta: Almdonn

A8 Carmvnteria & Son Jaidro
47 Cusa e Campo

A8 Rexints Feeial

A0 Hipatrserss.

12 Extaddo Natropolitans

u
85 Fithrico dx Corteans

18, Diepit ¢ Frrocaeiles
37 Tolterss de ba Corspetia
85 Entndie de Vallecos

89 Fabrics de Eiretwicided
40 Hrpital Clinico

et

%0 DE FUENCARR,,

YILLayERD®

Béyiracimmee pithens
Bdificin impuetintss
Casar

Hoerton y. fordines

Cetro y eletieniidn

Mebns. Y
Madrid, 1 dr Enere de 1910,

Levvtek g il o b b ] Mg
Crrnrvie de Shrae Fibbens




La evolucion urbana de Madrid durante los siglos XIX y comienzos
del XX constituye un ejemplo destacado de transformacion
metropolitana. A lo largo del siglo XIX, la ciudad experimentd una
expansion impulsada en gran medida por el Plan de Ensanche de
Carlos Maria de Castro, que redefinid la estructura urbana y
permitid la incorporacidn ordenada de nuevos espacios
residenciales y de actividad econémica.

El plano histérico de 1900 refleja con claridad las modificaciones
que experimentd la capital como consecuencia de este proceso de
expansion. Una década mas tarde, el plano de 1910 muestra ya la
traza de la futura Gran Via y las primeras fases de su construccion,
una intervencion urbanistica que transformaria de manera decisiva
la movilidad, la conectividad y la imagen de la ciudad.

La apertura de la Gran Via y, pocos anos después, la puesta en
funcionamiento del metro de Madrid, constituyeron hitos
fundamentales en la modernizacion urbana.

Ambas infraestructuras favorecieron una mayor integracion de los
distintos barrios y contribuyeron al desarrollo econémico y social de
la capital.

En conjunto, esta serie de planos historicos, complementada con
los elaborados para este estudio, permite analizar de forma visual y
cronoldgica la relacion entre la evolucion de Madrid, el crecimiento
de su red de transporte metropolitano y la ubicacion de las distintas
sedes de la Compaiia. En este plano de 1910 de Nufez Granés
aparece el tramo inaugural de la linea 1, asi como la sede de la
compafiia Mengemor, donde se gestd el proyecto del
metropolitano, y la primera sede del Metropolitano Alfonso Xlll en la
calle Montera.



Sobre plano de Madrid real
por la US ARMY, 1943. U
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Sobre el plano de 1943 puede verse la prolongacion de la linea 3
(amarillo) desde Sol hasta Arglelles y la nueva linea 4 (marrdn),
desde Arguelles hasta Goya.

Este plano refleja la extensidn que alcanzo la red de Metro durante
la primera concesion. En ese momento la sede social ya se habia
trasladado a Pii Margall, 7 y se encontraba en fase de proyecto la
sede no construida en la avenida de Reina Victoria.



Sobre plano de Madrid, 1€
Instituto Geografico N
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Durante las décadas de 1950, 60 y 70 continua creciendo la red
mediante ampliaciones y nuevas lineas. Sobre el plano puede
observarse claramente una de las importantes incorporaciones, la
linea 6 (gris), ejecutada desde Ciudad Universitaria hasta Laguna.

También la linea 8 (rosa), al norte, que une Nuevos Ministerios con
el barrio de Fuencarral y Avenida de Ameérica; la 9 (morado), desde
Herrera Oria hasta Pavones, en Moratalaz; y la 10 (azul oscuro)
desde Plaza de Espana hasta Alonso Martinez. En esa época la
sede social ya se habia trasladado a la calle Cavanilles, 58.



Sobre ortofotografia de Madrid,2013.
Geoportal del Ayuntamiento de Madrid






Desde 1975, coincidiendo con la llegada de la democracia y el
intenso crecimiento metropolitano de Madrid, la red de Metro ha
experimentado una profunda transformacion. A partir de los afos
90, su extension paso de poco mas de 100 kilémetros a cerca de
300 en la actualidad, gracias a sucesivos planes de ampliacion que
permitieron dar servicio a nuevos desarrollos urbanos y municipios
del area metropolitana. Paralelamente, la modernizacion de
infraestructuras, estaciones y material movil mejoré la capacidad,
accesibilidad y eficiencia del sistema. La evolucion de la red ha
sido, asi, un elemento fundamental en la expansion y articulacion
territorial de Madrid.



ESTADO PREVIO A LA G






ESTADO PREVIO A LA GRAN VIA

El primer edificio que albergé las oficinas de la empresa
predecesora de la Compafia Metropolitano se ubicé en una casa
de vecinos tradicional de Madrid con fachada a tres calles y tres
plantas, ademas de la baja. Para su mejor comprension los
modelos infograficos representan de forma volumétrica los edificios
previos.

La demolicion de edificios y construccion de la Gran Via fue
progresiva por lo que se representa de forma conjunta para obtener
una idea de como era.

Vista de la sede de Jacometrezo, 66 en su entorno previo a la
construccion de la Gran Via.



GRAN VIA TRAM



| ™ g

— it e e | e, i, || i



GRAN VIA TRAMO 1

El primer tramo de la Gran Via concentra la arquitectura mas
historicista del conjunto y sus edificios fueron construidos casi
simultaneamente, lo que aun hoy le confiere una notable unidad
visual. En este sector, la fachada principal de la sede de Metro se
abria hacia la Red de San Luis, reforzando su protagonismo urbano
por su ubicacion en el ensanchamiento de la calle Montera.

Vista de la sede de la calle Montera, 54 y del primer tramo
construido de la Gran Via.
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GRAN VIA TRAMO 2

El segundo tramo de la Gran Via reflej6 un cambio de usos con la
incorporacion de grandes comercios y espacios de ocio, como los
Almacenes Madrid-Paris o el Palacio de la Musica. El edificio que
albergo la sede de la comparia compartia ademas ubicacién con la
libreria de la editorial Espasa-Calpe.

Vista de la sede de la avenida Pi i Margall, 7 y del primer y
segundo tramo de la Gran Via ya construidos.
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GRAN VIA TRAMO 3

El dltimo tramo de la Gran Via se construyé principalmente tras la
Guerra Civil y presenta una arquitectura distinta a la de los tramos
anteriores. Coincidié ademas con la reordenacion de la plaza de
Espania como cierre de la avenida y enlace con la calle Princesa,
haciendo realidad la conexidn del centro con Arguelles.

Vista de la sede de Pi i Margall, 7 en la Gran Via completada.



LAS SEDES DE LA GR/
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LAS SEDES DE LA GRAN VIA

Los inicios de la Compania y la Gran Via comparten tiempo y
espacio, ya que las tres primeras sedes se situaron sobre este eje
urbano. En esta vista se muestran los edificios de las tres primeras
sedes de la Compainia.

La construccion de la Gran Via conllevo un proceso continuo de
derribos y nuevas construcciones que se ha reflejado
volumeétricamente sobre las infografias aqui representadas.

Vista de la Gran Via completada con las sedes de
Jacometrezo, Montera y Pii
Margall.



Vistas de la Gran Vi:
con el Palacio de la Pri
primer térmil



Virgilio Muro. Diciembre de 1933. Archive ABC (S565766)



CALLE JACOMEY

MENGEMOR 1




1. Infografia del edific
sede en Jacometrez







2. Plaza de Callao antes y desp

calle Jacometrezo, 66 y
teatro Gran Via a su iz¢
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3. Planos del edificio de
Jacometrezo, ¢
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CALLE JACOMETREZO, 66
MENGEMOR 1914 - 1918

El antecedente inmediato de la primera sede de la Compania que
impulso la creacion del ferrocarril metropolitano se encuentra en la
empresa eléctrica Mengemor, fundada por los ingenieros Carlos
Mendoza, Antonio Gonzalez Echarte y Alfredo Moreno. Sus
oficinas ocupaban parte de un inmueble tradicional situado en la
calle Jacometrezo, en un tramo que hoy corresponderia al espacio
comprendido entre el edificio Capitol y el Palacio de la Prensa.

Desde estas dependencias, los ingenieros Otamendi, Echarte y
Mendoza promovieron el proyecto de una linea ferroviaria
subterranea que conectara la Puerta del Sol con el barrio de Cuatro
Caminos. Concebida inicialmente bajo la denominacién de
Ferrocarril Central-Metropolitano, la iniciativa obtuvo la concesion
oficial en 1917 gracias, entre otros apoyos, al respaldo financiero
del rey Alfonso XIII.

El edificio, construido en 1858 y reformado en 1901 bajo la
direccion del arquitecto José Lopez Sallaberry, se encontraba en un
entorno sometido a profundas transformaciones urbanas. Muy
cerca se alzaba el desaparecido Teatro-Cine Gran Via, cuyo
derribo fue consecuencia directa de la apertura de la nueva
avenida.

La remodelacion de este sector de la ciudad obligé al traslado de
las oficinas, iniciando asi un periodo itinerante para la sede de la
Compania. Sus sucesivos emplazamientos acompafiaron el
proceso de renovacion impulsado por la Gran Via, reflejando la
estrecha relacion entre el desarrollo de Metro de Madrid y la
transformacion de la capital durante los inicios del siglo XX.



CALLE DE LA MO}
COMPANIA METE!
ALFONSO XIII 1




1. Alzado elaborado por D
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2. Infografia del edificic







3. Gran Via 'y la Red de':






4. Infografia con la vista gent
de la sede de Montel






5. Vista de la calle Gran Via,
templete del Metro en e
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6. Vista de la calle de Gran V
tomada desde un aeroj






7. Edificio de Telefonic
Gran Via en construccic
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CALLE DE LA MONTERA, 54
COMPANIA METROPOLITANO ALFONSO XIIl
1918 - 1924

El impulso definitivo que supuso la capitalizacion de la empresa
trajo consigo también su cambio de denominacion, que paso a ser
Compania Metropolitano Alfonso Xlll. Paralelamente, el primer
tramo de la Gran Via avanzaba en paralelo a los derribos que
transformaban el centro de Madrid.

En este contexto, la sede se traslado al edificio proyectado por el
arquitecto José Lopez Sallaberry entre 1915y 1918 en el nimero
54 de la calle Montera (actual Gran Via, 21). Concebido
originalmente como inmueble residencial, su diseno, en sintonia
con la corriente historicista, incorporaba en la fachada elementos
de inspiracion barroca.

Aunque la estancia de la sede en la calle Montera fue breve, el
entorno reflejaba de forma especialmente significativa la profunda
transformacién que vivia la ciudad. Por un lado, el primer tramo de
la Gran Via acababa de inaugurarse; por otro, se abria la linea 1
del metro. En el punto de encuentro de ambos procesos se alzaba,
desde 1919, el emblematico templete disenado por el arquitecto
Antonio Palacios a los pies del edificio, en la conocida como Red
de San Luis.



AVENIDA PI I Mi
Compaiiia Mets
Alfonso .
Compaiia Metx:
de Madrid 19



1. Tarjeta postal con el
edificio sede de la Compaiiia
Metropolitano de Madrid
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2. Planos del proyecto de la Cas

Alquiler propiedad de la Sociedad
La Constructora Calpense fir:
José Yarnoz Larrosa, 19
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CALLE DU CwiaCmLLA




3. Infografia con vista general
de la sede de Pi i Margall, 7.







4. Exterior del edificio sede d
La Patria Hispana Seguros
la libreria Calpe






AVENIDA Pl | MARGALL, 7 COMPANIA
METROPOLITANO ALFONSO XIll / COMPANIA
METROPOLITANO DE MADRID 1924 - 1966

La continuacién de los derribos y la prolongacion de la Gran Via

hacia el oeste dieron lugar a la construccion del segundo tramo,
hasta la actual plaza de Callao. Aproximadamente a mitad de este
recorrido (en el actual niumero 29), el arquitecto José Yarnoz
Larrosa proyecté en 1920 un edificio de viviendas con locales
comerciales en planta baja, que seria ocupado por la editorial
Espasa-Calpe tras la finalizacion de las obras en 1923.

El edificio responde nuevamente al lenguaje neobarroco que se
consolidé en la Gran Via tras el éxito de la conocida "Casa del
Cura", denominacién popular de la ampliacién y reforma de la
iglesia de San José realizada en 1913.

La instalacion de las denominadas "oficinas centrales" de la
Compafiia tuvo lugar practicamente de forma inmediata a la
finalizacion del edificio, tras la adaptacion de la planta del
entresuelo. Durante mas de cuarenta anos, |la sede permanecio en
pleno corazon de la Gran Via, desde donde se dirigieron la puesta
en servicio de las primeras lineas y sus sucesivas ampliaciones,
creciendo progresivamente hasta ocupar tres plantas del inmueble.
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1. Construccion del segund
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2. La Gran Via mac
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el edificio de Telefo
en construccio






la parte alta del edific
de Telefonica en Gran
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5. Las sedes sociales de Metro
y la evolucion de la red s
los planos de derrib
obras de la Gran V
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LAS SEDES DE LA GRAN VIA

La apertura de la Gran Via constituyd una de las mayores
transformaciones urbanisticas de la ciudad de Madrid en la primera
mitad del siglo XX.

Su construccién coincidié con el crecimiento de la capital como
gran metrépoli moderna y con el nacimiento de Metro de Madrid,
dos proyectos estrechamente vinculados que compartieron una
misma voluntad de progreso. En pocos anos, tanto la nueva
avenida como el suburbano se convirtieron en simbolos de
modernidad y desarrollo.

La idea de crear una gran via de comunicacion que atravesara el
centro de la ciudad surgi6 a mediados del siglo XIX, tras las
reformas urbanas de la Puerta del Sol.

Diversas circunstancias politicas y econdémicas retrasaron su
ejecucion, hasta que los proyectos impulsados por Carlos Velasco
y, posteriormente, por José Lopez Salaberry y Francisco Andrés
Octavio Palacios, hicieron posible el inicio de las obras en 1910,
bajo el reinado de Alfonso XIlII.

Concebida para mejorar las comunicaciones entre el este y el oeste
de Madrid, la Gran Via transformé profundamente el casco
historico. Su construccion se desarrollé en tres tramos, generando
una notable diversidad arquitectonica marcada por influencias
eclécticas y neobarrocas.

A lo largo de su historia, la avenida recibi6 distintas
denominaciones, reflejo de los cambios politicos y sociales de cada
epoca. Paralelamente, Metro de Madrid acompano y favorecio este
proceso de modernizacion urbana.

A medida que avanzaban las obras de la avenida, las primeras
sedes de la Compania se trasladaron desde emplazamientos
provisionales a nuevas ubicaciones en su entorno, reflejando el
crecimiento de la red y la expansion de la ciudad.



Las imagenes, planos, maquetas y restituciones graficas reunidas
en este espacio permiten seguir la construccion de la Gran Via y
comprender su estrecha relacion con Metro de Madrid.

La interaccion entre ambos proyectos constituyé un modelo
integrado de modernizacion urbana: mientras la Gran Via
reorganizaba la circulacidon en superficie, el Metro conectaba
nuevos barrios mediante una innovadora infraestructura
subterranea, transformando de forma permanente la imagen y el
funcionamiento de Madrid.



AVENIDA REINA VICTORIA
PROYECTO DE SEDE SOCIAL
LA COMPANIA METROPOLIT
DE MADRID 1941



Joaquin Ruiz 1






2. Tarjeta postal de la glorieta
de Cuatro Caminos. Ca. 1940.



33. Madrid - Glorieta de Cuatro Caminos.
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3. Edificio Titanic en la glorieta
de Joaquin Ruiz. 1920.






4. Cocheras de Metro
de Cuatro Caminos. 1920






5. Alzados, plantas y secciones
del Proyecto de edificiode la
Direccion y oficinas centrales
del Metropolitano de Madrid
firmado por Antonio Palacios.

Abril 1940 |
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6. Montaje de DNA estudio
de la Casa del Metro sobre
fotografia de la gloriet
Joagquin Ruiz en 192¢
Jesus Garcia Ferri:






7. Infografia de la vista
de la sede de la ave:
Reina Victori:







8. Representacion grafica
del edificio social de la
avenida Reina Victoria.






9. Infografia de la vista
general de la sede de la
avenida Reina Victoria.






AVENIDA REINA VICTORIA PROYECTO DE
SEDE SOCIAL DE LA COMPANIA
METROPOLITANO DE MADRID 1941

No queremos cerrar este capitulo de la ampliacion y mejoras sin
mencionar nuestro proposito de levantar un edificio social en los
terrenos que poseemos en los Talleres de Cuatro Caminos, con
fachada principal a la Avenida de la Reina Victoria, en el que se
albergaran todos los servicios de la Empresa, con la consiguiente
ventaja de centralizar en él las diversas oficinas que hoy se hallan
repartidas en tres pisos de la Avenida de Jose Antonio, en Ventas y
en Cuatro Caminos.

Memoria de la Junta General de Accionistas de Metro, Ejercicio
1939

La glorieta de Cuatro Caminos toma su nombre del cruce de vias
que convergian en este punto: la carretera de Iran, la vereda de
Aceiteros, el paseo de Ronda y la calle de Santa Engracia. A
comienzos del siglo XX era un espacio de ocio popular, con
merenderos y salones de baile, donde destacaba el bar Chumbica,
frente al que se abrié una boca de la estacion de metro.

La construccion del metro actué como motor de transformacion
urbana, impulsando el crecimiento de esta zona a través de la
actuacion de la Compafia Urbanizadora Metropolitana, fundada en
1918 y responsable de la compra de terrenos y del desarrollo del
nuevo barrio en torno a la avenida de la Reina Victoria, en el limite
entre Madrid y el municipio de Tetuan de las Victorias. En su
extremo noroeste se inaugurd en 1923 el Stadium Metropolitano,
arrendado al Atlético de Madrid desde el comienzo.

En este contexto de expansion, Antonio Palacios, arquitecto
oficial de la Compania Metropolitano Alfonso XllI, proyecté en 1940
la llamada "Casa del Metro", un gran edificio representativo
destinado a centralizar las oficinas de la Compafnia, hasta entonces
dispersas por la ciudad. El proyecto, concebido sobre las cocheras
de Cuatro Caminos y con fachada a la avenida de |la Reina Victoria,
llegd a iniciar sus cimentaciones, pero nunca se completd, dejando
como huella permanente el vacio urbano de las cocheras.



La sede
sofada por
Antonio Palacios

En los afios cuarenta el proyecto de Antonio
Palacios en Cuatro Caminos La Casa del Metro,
pudo haber sido la nueva sede de la empresa,
casi un homenaje péstumo, obra singular; mezcla
de edificio industrial y edificio corporativo
distintivo, cuya fachada principal se abria a la
avenida de la Reina Victoria




LA CASA DEL METRO

Proyecto no construido, 1919-1920
Antonio Palacios Ramilo

Cuatro Caminos, Madrid

Este edificio, concebido por Antonio Palacios como sede central de la compaiiia,
nunca llegé a construirse. Proyectado para el entorno de las cocheras de Cuatro
Caminos, junto a la actual avenida de la Reina Victoria, reunfa en una propuesta
pionera fundustriales, administrativas y residencias destinales destinadas a
ingenieros y personal técnico.







La maqueta

La pieza expuesta es una reconstruccion a escala 1:100 realizada a partir de planos
originales conservados en el Archivo del Instituto Eduardo Torroja. Ejecutada

en blanco y presentada en una caja iluminada, permite apreciar con claridad

la volumetria y el caracter monumental con el que Palacios quiso dignificar la
infraestructura metropolitana: un edificio que mediaba entre la ciudad visible y su
subsuelo.

Lejos de ocultarse, el Metro se mostraba. Hacia el sur, expresaba su dimension
industrial, integrada con talleres y cocheras; hacia el norte, definia una fachada
representativa que construia ciudad. Para Palacios, la técnica debia ir acompanada
de arquitectura, identidad y presencia urbana.

La Casa del Metro habria sido su manifiesto: una vision integral del sistema
metropolitano, desde sus estaciones hasta el lugar donde se concebia y gestionaba.

Técnica y materiales

El conjunto responde a criterios de rigor historico, precision dimensional y
limpieza formal, asegurando una lectura clara del proyecto original. Ha sido
realizada mediante la combinacion de técnicas de fabricacion digital y mecanizado
de alta precision, a partir de modelos tridimensionales desarrollados sobre la
documentacion historica original.

Su ejecucion integra distintos procesos y materiales: mecanizado CNC en material
acrilico, que aporta estabilidad estructural y precision geométrica en los volimenes
principales, corte laser de elementos planos, empleado para definir fachadas, planos
horizontales y detalles constructivos con gran exactitud, impresion 3D en tecnologia
SLA de alta resolucion, utilizada en piezas complejas y elementos singulares,
garantizando un alto nivel de detalle y fidelidad formal.
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1. Fachada de la sede
social de Cavanille:







2. Vista panoramica desde
de la Plata ,entre 1916 y




MADRID. — Vista panoramica desde el Cerro de la Plata.
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4. Representacion grafica de
evolucidn de la Central tér
estacidon de Pacifico y st

entre 1923 y 20






5. Vista aérea del conjunt
edificios de la Central térn
Pacifico en construcciol
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CALLE CAVANILLES, 38 COMPANIA
METROPOLITANO DE MADRID / METRO DE
MADRID 1966 - 2021

Tras el fallido intento de establecer una sede Unica para las oficinas
de la Compafiia Metropolitano de Madrid, la idea se mantuvo
latente hasta que, afnos mas tarde, se optd por ubicarla en otro de
los entornos donde la empresa ya contaba histéricamente con
instalaciones auxiliares: el barrio de Pacifico.

El éxito de la inauguracion del metro en 1919 impulsé a la
Compaiiia a expandir rapidamente la red. En 1921 la primera linea
se prolongd hasta Atocha y en 1923 continué su crecimiento hacia
Vallecas. Antes de abandonar el ambito del Ensanche, la linea 1
discurria por el eje de la actual avenida Ciudad de Barcelona,
incorporando estaciones como Pacifico para dar servicio a los
nuevos desarrollos urbanos.

En este punto estratégico, la Compania proyecté un ambicioso
complejo industrial en torno a la estacién de Pacifico, organizado
en dos manzanas préoximas y conectado mediante galerias con la
propia estacion. Este conjunto permitia dotar a la red de servicios
esenciales de energia, mantenimiento y gestion técnica.

El complejo estaba formado por la sala de motores, que albergaba
tres grandes motores diésel, un edificio de oficinas y servicios
destinado a la gestion técnica y administrativa; un edificio auxiliar
para almacenes y apoyo operativo; una subestacion eléctrica
encargada de la transformacién y distribucion de la energia, hoy
desaparecida; y la vivienda del ingeniero.

Todo ello respondia a una légica industrial precisa basada en la
autonomia energética, el control centralizado y el funcionamiento
independiente del sistema.



1. Infografia del edificio de
Cavanilles, 58 con su e
proximo. DNA estudic

Archivo Histérico de |
Madrid






2. Infografia con la vista §
del proyecto de amp | iac






En estos terrenos del barrio de Pacifico se construyé en 1966 el
edificio de oficinas de la Compania que mas tiempo ha
permanecido en uso. Su volumen prismatico respondia a un
esquema estrictamente racionalista de oficina funcional, lo que
probablemente facilité la reconfiguracion de sus espacios interiores
en distintos momentos y permitio la continuidad de la sede durante
casi seis décadas.

En 1975 se planted la ampliacién del edificio mediante la adicion de
un segundo volumen practicamente idéntico, dispuesto en paralelo
en su parte posterior. Ambos cuerpos estaban previstos para
conectarse mediante pasarelas en todas sus plantas. La
intervencién incluia ademas la ampliacion del aparcamiento
subterraneo y la modificacion de los accesos. Sin embargo, este
proyecto nunca llegé a ejecutarse.

Durante estos afnos, la ciudad experimenté importantes
transformaciones urbanas y la red de metro continudé su expansion
con la creacion de una linea circular que discurria por las rondas.
El primer tramo de la linea 6, procedente de Cuatro Caminos, llego
hasta Pacifico, donde se conecté con la estacion existente de la
linea 1 mediante un sistema de enlaces verticales que salvaban la
notable diferencia de cota. La inauguraciéon tuvo lugar el 11 de
octubre de 1979.

Con el paso del tiempo, el entorno de Pacifico termindé de
urbanizarse y transformarse, sustituyendo progresivamente el uso
industrial por el residencial hasta configurar la imagen actual del
barrio. A lo largo de mas de un siglo, la presencia de Metro ha sido
un elemento identitario fundamental, del que aun se conservan
testimonios como la Nave de Motores y la casa del ingeniero
conocida como la Casa de Gatos.



AVENIDA DE ASTURI
METRO DE MADRID



1. Obras de construccidon de Iz
cocheras de Metro de pla:
Castilla vistas desde la emb
del tanel. 1965
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2. Comienzo de la construcciol
|la estructura de las coct
Metro de plaza de Cast
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3. Construccién de las cocher
Metro de plaza de Castill






4. Infografia del proyecto de

sede de Metro de Madrid
avenida de Asturia







AVENIDA DE ASTURIAS, A
METRO DE MADRID 2021

La actual sede social de Metro de Madrid, situada en la avenida de
Asturias y compartida con el CRTM, inaugura un nuevo capitulo en
la historia de la empresa. El solar elegido mantiene la vinculacién
historica que ha caracterizado a las distintas sedes con la propia
red, al reutilizar en este caso las antiguas cocheras en desuso de
Plaza de Castilla, recuperandolas e integrandolas en un edificio
contemporaneo acorde con el entorno.

El depdsito se ubicaba en el extremo norte de la capital, un punto
que durante décadas marco el "limite" del crecimiento urbano de
Madrid hacia el eje de la Castellana. A medida que el sistema de
metro se expandia y se hacia mas complejo, parte de estas
instalaciones fue perdiendo su funcion original hasta quedar en
desuso.

Desde el punto de vista urbanistico, su papel ha sido
especialmente relevante. La zona de Plaza de Castilla era
historicamente un borde de Ciudad, asociado a infraestructuras del
Canal de Isabel Il y a grandes vacios urbanos. La llegada del metro
—especialmente con la prolongacion de las lineas hacia el norte y
la consolidacion del intercambiador— contribuyd de forma decisiva
a transformar este entorno en una de las principales entradas a
Madrid, articulando conexiones entre transporte urbano,
interurbano y regional.

En las ultimas décadas, la evolucion de estas instalaciones se ha
enmarcado en una tendencia mas amplia en Madrid: la
reconversion de antiguos suelos industriales y ferroviarios en
nuevos usos urbanos. Este proceso ha consolidado Plaza de
Castilla como un gran nodo metropolitano, donde conviven distintas
capas historicas de la ciudad: el Madrid de las infraestructuras del
siglo XX y el de la metropoli contemporanea.



El factor humano di:
sedes de Meti
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El factor humano de las sedes de Metro

El recorrido por las sedes de Metro de Madrid y su evolucion
paralela a la de la ciudad no podria comprenderse sin considerar el
papel de las personas que han formado parte de la organizacion.
Los empleados han sido y siguen siendo protagonistas
imprescindibles del desarrollo de la Compania.

Estas imagenes permiten acercarse a la rutina diaria del personal
de oficinas, mientras que la calculadora y la maquina de escribir
expuestas evocan las herramientas de trabajo de la época y forman
parte del patrimonio histérico conservado por Metro.



Calculadora mecanica de cu
operaciones MADAS (Suiz:
Archivo Histdrico de Metrc






MADAS (Suiza, 1930)

La MADAS fue una de las primeras calculadoras mecanicas
capaces de realizar directamente sumas, restas, multiplicaciones y
divisiones. Basada en el sistema de tambores escalonados de
Leibniz y equipada con teclado completo, se convirtid en una
herramienta esencial para la contabilidad y la administracion
durante décadas. La unidad expuesta fue utilizada por Metro de
Madrid para operaciones contables. Funcionaba mediante una
manivela y no requeria electricidad, destacando por su precisién.



Maquina de escribir a
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